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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§S) Airbagmoduleinbaustruktur und Verfahren dafur 

(§) Eine Konstruktion und ein Verfahren zurn Einbau eines 
Fahrzeugairbagmoduis in ein Fahrzeug umfaRt ein Kopp- 
lungsgiied, vorzugsweise einen ausdehnbaren Ruckhalte- 
ring, der eine Form hat, die mechanisch verandert (z. B. 
ausgedehnt) werden kann. Das Airbagmodul hat eine Kopp- 
lungseinrichtung, die geeignet ist, in Eingriff mit einem Teil 
des Fahrzeugs (z. B. der Fahrzeuglenksaule) zu kommen und 
das Modul relativ zu dem Teil des Fahrzeugs anzuordnen und 
auszurichten. Das Kopplungsglied wird dann manipuliert, um 
sowohl mit der Kopplungseinrichtung des Moduls als auch 
mit dem Teil des Fahrzeugs in Eingriff zu kommen, um das 
Modul mit dem Fahrzeug zu koppeln. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Struktur und auf ein Verfahren zum Einbauen eines 
Fahrzeugairbagmoduls in ein Fahrzeug. 

Ein Fahrzeugairbagmodul umfaBt typischerweise ei- 
nen Luftsack und eine Aufblasvorrichtung, angeordnet 
innerhalb eines Behalters. Der Behalter weist eine Re- 
aktionseinrichtung (z. B. eine Reaktionsdose oder eine 
Reaktionsplatte) auf, sowie einen mit der Reaktionsein- 
richtung gekoppelten Deckel, um einen Hohlraum fur 
die Aufblasvorrichtung und den Luftsack zu vervoll- 
standigen. Das Modul wird zusammengebaut durch 
Koppeln des Luftsacks und der Aufblasvorrichtung an 
die Ansprecheinrichtung und dann Koppeln des Deckels 
an die Reaktionseinrichtung, Das Modul wird in das 
Fahrezug eingebaut durch Koppeln der Reaktionsein- 
richtung an einen Teil des Fahrzeugs, z. B. die Lenksau- 
le. 

Beim Einsetzen eines FahrzeugzusammenstoBes er- 
zeugt die Aufblasvorrichtung schnell ein inertes, nicht- 
toxisches Gas und leitet das Gas in den Luftsack. Das 
Gas zwingt den Luftsack durch den Deckel und blast 
den Luftsack auf. Wahrend des Aufblasens des Luft- 
sacks uben die Aufblasvorrichtung und der Luftsack si- 
gnifikante Krafte auf die Reaktionseinrichtung aus. Die- 
se Krafte werden wiederum aufgenommen und ubertra- 
gen auf das Fahrzeug durch (i) die Reaktionseinrichtung, 
(ii) die Struktur. die die Aufblasvorrichtung und den 
Luftsack an die Reaktionseinrichtung koppelt, und (iii) 
die Struktur, die die Reaktionseinrichtung an das Fahr- 
zeug koppelt 

Eine alte und bekannte Technik des Einbaus eines 
Airbagmoduls in ein Fahrzeug ist, das Airbagmodul an 
einen strukturellen Teil des Fahrzeugs zu verbolzen 
oder zu nieten. Insbesondere wird eine Vielzahl von 
Bolzen oder Nieten verwendet, um die Reaktionsein- 
richtung des Moduls an einen strukturellen Teil des 
Fahrzeugs zu befestigen. US-Patente 40 00 010, 
40 97 064 und 48 10 005 zeigen verschiedene Beispiele 
von Airbagmodulen. die an einen strukturellen Teil ei- 
nes Fahrzeugs verbolzt oder genietet werden konnen. 
Um das Modul an ein Fahrzeug zu verbolzen oder zu 
nieten, mussen zuerst Bolzen- oder Nietenlocher oder 
eine andere Struktur auf dem Modul mit den Bolzen- 
oder Nietenlochern oder einer anderen Struktur auf 
dem Teil des Fahrzeugs, an das das Modul befestigt 
wird, ausgerichtet werden. Das Modul wird dann an 
dem Fahrzeug befestigt durch Einbau der Bolzen oder 
der Nieten nacheinander. . 

Zusammenfassung der Erfindung. Die vorliegende 
Erfindung sieht eine neue und zweckmaBige Konstruk- 
tion und ein Verfahren zum Einbau eines Airbagmoduls 
in ein Fahrzeug vor. Die Konstruktion und das Verfah- 
ren sollen ermoglichen, daB das Modul einfach und 
wirksam in ein Fahrzeug eingebaut wird, ohne Befesti- 
gungsmittel wie Bolzen oder Nieten. Die Konstruktion 
und das Verfahren benotigen relativ wenige Teile und 
sind weniger zeitaufwendig anzuwenden als Bolzen 
oder Nieten. Dariiber hinaus ist die Konstruktion und 
Technik besonders gut geeignet zum Anordnen und 
Einbauen von Airbagmodulen in Fahrzeugen durch 
Massenproduktionsverfahren. 

Nach einem Aspekt der Erfindung hat ein Airbagmo- 
dul eine Kopplungskonstruktion, die integral mit einem 
Teil des Moduls verbunden ist Ein Kopplungsglied hat 
eine Form, die mechanisch verandert wird, um das 
Kopplungsglied in Eingriff mit der Kopplungskonstruk- 
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tion auf dem Modul und einem Teil des Fahrzeugs zu 
bringen, um dadurch das Modul an das Fahrzeug zu 
koppeln. Vorzugsweise ist das Kopplungsglied ein aus 
dehnbarer Ruckhaltering, der mit einem Teil des Fahr- 
5 zeugs in Eingriff steht und der ausgedehnt wird in einen 
Eingriff mit der Kopplungsstruktur auf dem Modul, um 
dadurch das Modul an das Fahrzeug zu koppeln. 

GemaO einem weiteren Aspekt der Erfindung soil die 
Kopplungskonstruktion auf dem Modul in einer Wiege 
io aufgenommen werden, die durch einen Teil des Fahr- 
zeugs gebildet wird. Die Wiege tragt das Modul und 
ordnet es so an, daB das Modul schnell und wirksam mit 
dem Fahrzeug gekoppelt werden kann. GemaO einem 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel ist die Wiege an dem 
15 Ende der Lenksaule ausgebildet und die Kopplungskon- 
struktion kann in der Wiege aufgenommen werden. Die 
Kopplungskonstruktion und die Wiege wirken zusam- 
men, um das Modul auf dem Ende der Lenksaule in einer 
praktischen Lage anzuordnen, so daB es an das Fahr- 
20 zeug gekoppelt werden kann durch Ausdehnung des 
Ruckhalterings. 

Weitere Eigenschaften der vorliegenden Erfindung 
werden aus der folgenden detaillierten Beschreibung 
und den begleitenden Zeichnungen deutlich. 
25 Fig- 1 ist eine Schnittdarstellung eines Airbagmoduls, 
das nach den Grundsatzen der Erfindung an eine Fahr- 
zeuglenksaule gekoppelt ist; 

Fig. 2 ist eine vergroBerte Teilansicht eines Ab- 
schnitts eines Airbagmoduls, das nach den Grundsatzen 
30 der Erfindung an eine Fahrzeuglenksaule gekoppelt ist; 
Fig. 3 ist eine auseinandergezogene Ansicht der Bau- 
teile zum Bilden eines Airbagmoduls und zum Koppeln 
des Moduls an eine Fahrzeuglenksaule; 

Fig. 4 ist eine perspektivische Darstellung eines 
35 Ruckhalteglieds zur Verwendung beim Bilden des Air- 
bagmoduls der Fig. 1 — 3 ; 

Fig. 5 ist eine Ansicht eines der Bauteile der Fig. 3, 
gesehen in Richtung 5-5, wobei Teile weggelassen wur- 
den; 

40 Fig. 6 ist ein Schnitt der Konstruktion von Fig. 1, ent- 
lang der Linie 6-6, wobei Teile weggelassen wurden, der 
den ausdehnbaren Verriegelungsring darstellt, der das 
Modul an einem Fahrzeug sichert; und 
Fig. 7 ist eine Draufsicht einer Crimpvorrichtung zum 
45 Gebrauch beim Zusammenbau eines Airbagmoduls. 

Wie oben beschrieben, bezieht sich die vorliegende 
Erfindung auf eine Konstruktion und ein Verfahren zum 
Koppeln eines Airbagmoduls an ein Fahrzeug. Die un- 
ten beschriebene Konstruktion und das Verfahren sol- 
50 len ein Airbagmodul an die Fahrerseite eines Fahrzeugs 
koppeln. Jedoch wird es dem Fachmann klar sein, daB 
ahnliche Konzepte verwendet werden konnen, um ein 
Airbagmodul an die Beifahrerseite eines Fahrzeugs zu 
koppeln. 

55 Wie in Fig. 1—3 gezeigt, ist ein Airbagmodul 10 an 
dem oberen Ende einer Fahrzeuglenksaule 12 angeord- 
net. Das Airbagmodul 10 ist oberhalb der Radmutter 13 
angeordnet, die das (nicht gezeigte) Steuerrad an den 
oberen Teil 14 der Lenksaule koppelt. 

Das Airbagmodul 10 ist vorzugsweise ausgebildet ge- 
maB einer gleichzeitig eingereichten und gemeinsam be- 
sessenen Anmeldung von Jess Cuevas mit dem Titel 
"Airbagmodulkonstruktion und Verfahren des Zusam- 
menbaus" (Anwalts-AZ: CHG-12 398). Das Modul 10 
umfaBt einen Behalter 16, der durch ein becherformiges 
Gehauseglied 18 und einen allgemein bei 20 gezeigten 
Deckel gebildet wird. Der Behalter 16 kann an den obe- 
ren Teil 14 der Fahrzeuglenksaule gekoppelt werden, 
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urn das Modul 10 in ein Fahrzeug einzubauen. Erne Auf- 
blasvorrichtung 22 und ein Luftsack 24 sind in dem Be- 
halter 16 angeordnet. Ein Ruckhalteglied 26 (Fig. 1-5) 
ist in dem Gehauseglied 18 angeordnet. Das Ruckhalte- 
glied 26 ist an das Gehauseglied 18 gekoppelt und wirkt 
mit dem Gehauseglied 18 zusammen, um die Aufblas- 
vorrichtung 22 und den Luftsack 24 mit dem Gehause- 
glied 18 gekoppelt zu halten. 

Das becherformige Gehauseglied 18 wird vorzugs- 
weise aus 6061 -T6- Aluminium gebildet Das Gehause- 
glied 18 hat eine ringformige Seitenwand 28 und eine in 
einem Stuck mitder Seitenwand 28 ausgebildete Boden- 
wand 30. Die Bodenwand 30 umfaBt einen Mittelteil 31 
in der Form eines Kegelstumpfes. Die Seitenwand 28 
und die Bodenwand 30 bilden zusammen einen Hohl- 
raum, allgemein mit 32 bezeichnet (Fig. 3), zur Aufnah- 
me der Aufblasvorrichtung 22 und eines Teils des Luft- 
sacks 24. Das Gehauseglied 18 hat einen sich radial nach 
auBen erstreckenden Flansch 34, der sich umfangsmaflig 
um das obere Ende der Seitenwand 28 erstreckt 

Die Bodenwand 30 des Gehauseglieds 18 umfaBt eine 
Reihe von bogenformigen Offnungen 36 (Fig. 2, 3). Die 
Mitten der bogenformigen Offnungen 36 sind voneinan- 
der um ungefahr 120° entfernt Die ringformige Seiten- 
wand 28 umfaBt auch eine Vielzahl von biegbaren Ver- 
riegelungslaschen 38. Die Verriegelungslaschen 38 ha- 
ben eine allgemein rechteckige Form, und jede Lasche 
hat ein freies Ende 40 und ein Paar von Seiten 42. Die 
Verriegelungslaschen 38 werden aus dem Material der 
Seitenwand 28 geschnitten und sind geeignet, von der 
ringfdrmigen Seitenwand 28 nach innen gebogen zu 
werden. 

Der Moduldeckel 20 ist vorzugsweise aus einem star- 
ken, flexiblen ICunststoff, wie Polypropylen, gebildet 
Der Deckel 20 umfaBt einen kreisformigen Vorderab- 
schnitt 44 und einen ringfdrmigen Seitenabschnitt 46. 
Der Vorderabschnitt 44 hat eine geplante Schwachstelle 
(z. B. eine oder mehr V-formige Nuten 48), die es ermog- 
lichen, daB der Vorderabschnitt 44 bricht, um zu ermog- 
lichen, daB der Luftsack 24 durch den Deckel 20 wah- 
rend des Einsatzes des Luftsacks 24 gezwungen werden 
kann. 

Der Seitenabschnitt 46 des Deckels umfaBt eine ring- 
formige Wand 50, die so dimensioniert ist, daB sie fest 
um das Gehauseglied 18 paBt, wenn der Deckel mit dem 
Gehauseglied zusammengebaut wird. Die Wand 50 hat 
eine Rampe 52 an seinem unteren Ende auf einer radial 
inneren Oberflache der Wand. Ein ringformiger Schlitz 
54 ist in dem unteren Ende der Wand 50 ausgebildet an 
einer Stelle radial nach auBen von der Rampe 52. Der 
Schlitz 54 erlaubt der Rampe 52 und dem benachbarten 
Abschnitt der Wand 50, sich nach auBen zu biegen. 

Der Deckel 20 wird mit dem Gehauseglied 18 zusam- 
mengebaut durch Pressen des Deckels nach unten auf 
das Gehauseglied. Wenn der Deckel 20 nach unten ge- 
preBt wird, kommt die Rampe 52 auf den Deckel in 
Eingriff mit dem Flansch 34 auf dem Gehauseglied 18. 
Die Rampe 52 und der benachbarte Abschnitt der ring- 
fdrmigen Wand 50 biegen sich nach auBen, um zu er- 
moglichen, daB die Wand das Gehauseglied 18 um- 
schlieflt. Der ringformige Schlitz 54 ist dimensioniert, 
um ein Band 58 aufzunehmen, das gegen die ringformige 
Wand festgezogen werden kann, um den Deckel 20 mit 
dem Gehauseglied 18 gekoppelt zu halten. Der Luftsack 
24 ist von herkommlicher Bauart und ist aus Nylon oder 
einem anderen flexiblen Gewebe gebildet. Der Luftsack 
24 umfaBt einen ringfdrmigen Mund 60, der eine Gas- 
einiaBdffnung definiert, durch die Gas in den Luftsack 



geleitet werden kann. Wie in Fig. 2 gezeigt, umfaBt der 
Mund 60 des Luftsacks einen relativ dicken Saum 62. der 
vorzugsweise durch Nahen eines Teils des Airbaggewe- 
bes um eine (nicht gezeigte) Nylonschnur gebildet wird. 

5 Der Saum 62 verstarkt den Mund 60 des Luftsacks 24 
und ist zweckmaBig zum Koppeln des Munds des Luft- 
sacks 24 an das Gehauseglied 18. Der Luftsack 24 ist 
anfangs vorgefaltet und wird an das Gehauseglied 28 als 
eine vorgefaltete Airbageinheit gekoppelt. Wenn sie an 

io das Gehauseglied 18 gekoppelt ist, ist ein GroBteil der 
vorgefalteten Airbageinheit auBerhalb des Gehause- 
glieds 18 angeordnet. 

Die Aufblasvorrichtung 22 weist ein im wesentlichen 
zylindrisches Gehause 64 (Fig. 3) auf mit einem ringfor- 

15 migen, sich nach auBen erstreckenden Flansch 65. Das 
Gehause 64 umschlieBt ein Gaserzeugungsmittel, eine 
Filterkonstruktion und eine Zundeinrichtung (nicht ge- 
zeigt). Beim Einsetzen eines ZusammenstoBes wird der 
Zunder betatigt und ziindet das Gaserzeugungsmittel 

20 Das Gaserzeugungsmittel erzeugt schnell ein inertes, 
nicht-toxtsches Gas (z. B. Stickstoff), welches gefiltert 
wird und dann durch (nicht gezeigte) Gasabgabedusen 
in dem Aufblasvorrichtungsgehause 64 geleitet wird. 
Das Gaserzeugungsmittel kann von jeglicher geeigne- 

25 ten Zusammensetzung sein einschlieBlich der Zusam- 
mensetzungen, die in US-Patent Nr. 38 95 098 von Pietz 
gezeigt sind. Ebenso kann die Filterkonstruktion von 
jeglicher bekannten Bauart sein, einschlieBlich der in 
dem US-Patent Nr. 49 02 036 von Zander et al. gezeig- 

30 ten, die eine bevorzugte Bauart ist. 

Sowohl der Luftsack 24 als auch die Aufblasvorrich- 
tung 22 sind mit dem Gehauseglied 18 gekoppelt durch 
das Ruckhalteglied 26. Das Ruckhalteglied 26 ist aus 
relativ starrem Material (z. B. Stahl, geschmiedetes Alu- 

35 minium) und ist ringformig, wie in Fig. 4 gezeigt Das 
Rtickhalteglied 26 umfaBt eine ringfdrmige Wand 93 mit 
einer radial auBeren Oberflache 76, die dimensioniert ist 
fur eine relativ feste Passung mit dem Hohlraum 32 
gegen die Wand 28 des Gehauseglied 18 (Fig. 3). Eine 

40 ringformige Airbagausnehmung 72 und eine ringformi- 
ge Verriegelungsausnehmung 74 sind in der radial auBe- 
ren Oberflache 76 des Ruckhalteglieds 26 ausgebildet. 
Die Airbagausnehmung 72 ist nahe des oberen Endes 78 
des Ruckhalteglieds 26 ausgebildet Die Verriegelungs- 

45 ausnehmung 74 ist nahe dem unteren Ende 79 des Ruck- 
halteglieds 26 ausgebildet Daruber hinaus umfaBt das 
untere Ende 79 des Ruckhalteglieds 26 eine sich radial 
erstreckende, ringformige Bodenoberflache 80. Das 
Ruckhalteglied 26 hat eine ringformige, nach innen vor- 

50 stehende Lippe 82, die durch die radial innere Oberfla- 
che 84 und die Ruckhalteglied wand 93 gebildet wird. 
Die Lippe 82 hat einen Innendurchmesser.der kleiner ist 
als der AuBendurchmesser des Flanschs 65 der Aufblas- 
vorrichtung 22. Der Teil der Innenwand 93 unterhalb 

55 der Lippe 82 hat einen Durchmesser, der im wesentli- 
chen gleich ist wie der AuBendurchmesser des Aufblas- 
vorrichtungsgehauses 64. 

Eine Kopplungseinrichtung, allgemein mit 86 be- 
zeichnet, ist einstuckig mit dem Ruckhalteglied 26 aus- 

60 gebildet. Die Kopplungseinrichtung 86 weist drei Kopp- 
lungsglieder 88 auf, die sich jeweils axial von der Boden- 
oberflache 80 des Ruckhalteglieds 26 erstrecken. Vor- 
zugsweise sind die Mitten der FCoppIungsglieder 88 120° 
getrennt voneinander angeordnet Jedes Kopplungs- 

65 glied 88 umfaBt ein entferntes Ende 92 mit einer gerun- 
deten Oberflache 91 (Fig. 3). Dariiber hinaus hat jedes 
Kopplungsglied 88 eine Verriegelungsnut 90, die be- 
nachbart zu dem entfernten Ende 92 des Kopplungs- 
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glieds ausgebildet ist. Die Verriegelungsnuten 90 weisen hauseglied 18 eingefiihrt, so daB die Aufblasvorrichtung 

radial nach innen beziiglich der ringformigen Innen- auf der Bodenwand 30des Gehausegiieds 18 runt, wie in 

wand 93. Die Kopplungsglieder 88 sind so angeordnet Fig. 2, 3 gezeigt Der Saum 62 am Mund des Luftsacks 

und dimensioniert, daB sie sich durch die bogenformigen wird uber das obere Ende 78 des Riickhalteglieds 26 und 

Offnungen 36 in der Bodenwand 30 des Gehausegiieds 5 in die Airbagausnehmung 72 gedruckt. Dann wird das 

18 erstrecken, wenn das Ruckhalteglied 26 in das Ge- Ruckhalteglied 26 in das Gehauseglied 18 eingefiihrt, 

hauseglied 18 emgefugt ist. Wenn das Ruckhalteglied 26 wobei der Saum 62 des Luftsacks in der Airbagausneh- 

mit dem Gehauseglied 18 gekoppelt ist, urn das Modul mung 72 angeordnet ist Das Ruckhalteglied 26 ist in 

10 zu bilden, erstrecken sich die Kopplungsglieder 88 dem Gehauseglied 18 so angeordnet, daB die Kopp- 

aus dem Gehauseglied 18 heraus und von dem Modul 10 10 iungsglieder 88 sjch durch die bogenformigen Offnun- 

weg. gen 36 in der Bodenwand 30 des Gehausegiieds 18 er- 

WieinFig. 1 - 3 gezeigt, umfaBt der obere Teil 14 der strecken. Zusatzlich runt die Bodenoberflache 79 des 

Lenksaule eine Radmutter 13, einen Speichenring 94 Riickhalteglieds 26 auf der Bodenwand 30 des Gehause- 

und eine Abdeckung 96. Die Abdeckung 96 ist ringfor- glieds 18. 

mig. Die radial innere Oberflache der Abdeckung um- 15 Beim EinfQhren des Ruckhalteglieds 26 in das Gehau- 

faBt einen oberen kegelstumpfformigen Oberflachenteil seglied 18 wird der Saum 62 des Luftsacks 24 zwischen 

100 und einen unteren Oberflachenteil, der eine ringfor- der Airbagausnehmung 72 und der ringformigen Seiten- 

mige Ausnehmung 98 definiert Der Speichenring 94 wand 28 des Gehausegiieds 18 eingefangen. Dariiber 

pafit in die ringfdrmige Ausnehmung 98 in der Abdek- hinaus kommt die innere Lippe 82 auf dem Ruckhalte- 

kung 96 und in eine entsprechende Ausnehmung 99 in 20 glied 26 in Eingriff mit dem oberen Teil des Flansches 65 

der Radmutter 13, um die Abdeckung 96 an der Rad- der Aufblasvorrichtung 22. Die Aufblasvorrichtung 22 

mutter 13 zu befestigen. Der kegelstumpfformige Ober- ist somit durch die Lippe 82 und die Bodenwand 30 in 

flachenteil 100 der Abdeckung 96 ist geeignet, einen dem Gehauseglied 28 eingefangen und angeordnet Zu- 

kegelstumpfformigen Trager 102 aufzunehmen. Der satzlich ist die ringformige Verriegelungsausnehmung 

Trager 102 wird an die Radmutter 13 und an den Spei- 25 74 in dem Ruckhalteglied 26 mit den biegbaren Verrie- 

chenring94geschweiBt gelungslaschen 38 ausgerichtet, die sich umfangsmaBig 

Die Oberseite 103 (Fig. 4) der Abdeckung bildet einen um das Gehauseglied 18 erstrecken. 

ringformig abgestuften Teil 104, der von einer ringfor- Wenn das Ruckhalteglied 26 in das Gehauseglied ein- 

migen Mulde 123 umgeben ist Der ringfdrmige abge- gefohrt wird, richtet es sich mit der Aufblasvorrichtung 

stufte Teil 104 wirkt mit einem ringformigen, sich radial 30 22 innerhalb des Hohlraums 32 in dem Gehauseglied 18 

erstreckenden Flansch 106 am oberen Ende des Tragers aus. Insbesondere wird das Ruckhalteglied 26 in dem 

102 zusammen, um eine Nut 108 zu bilden (Fig. 2). Die Hohlraum 32 ausgerichtet durch (i) die Kopplungsglie- 
Nut 108 ist geeignet, den inneren Teil eines ausdehnba- der 88, die sich durch die bogenformigen Offnungen 36 
ren Ruckhalterings 110 aufzunehmen. in dem Gehauseglied 18 erstrecken, und (ii) die feste 

Der ausdehnbare Ruckhaltering 110 ist allgemein 35 Passung zwischen der ringformigen Wand 93 des Ruck- 

ringformig und ist vorzugsweise aus rostfreiem Stahl halteglieds 26 und der Seitenwand 28 des Gehause- 

oder ahniichem Material. Der Ruckhaltering 1 10 ist of- glieds. Dariiber hinaus wird, wie oben beschrieben, die 

fen oder geteilt und hat zwei nahe beieinander liegende Aufblasvorrichtung 22 in dem Ruckhalteglied 26 ausge- 

Laschen 1 12, 1 14 (Fig. 2, 6), die einstiickig mit den Enden richtet durch (i) den Eingriff der Lippe 82 auf dem Riick- 

des Ruckhalterings 110 ausgebildet sind. Die Laschen 40 halteglied mit dem Flansch 65 auf der Aufblasvorrich- 

112, 114 ragen von dem Ruckhaltering 110 radial nach tung und (ii) die enge Passung zwischen dem Aufblas- 

auBen. Die Abdeckung 96 hat einen sich radial erstrek- vorrichtungsgehause 64 und der lnnenoberflache 84 der 

kenden Schlitz 1 15 (Fig. 5), und die Laschen 1 12, 1 14 auf Ruckhaltegliedwand 93. 

dem Ruckhaltering 110 sind so angeordnet, daB sie sich Nachdem das Ruckhalteglied 26, die Aufblasvorrich- 

durch den Schlitz 115 erstrecken. 45 tung 22 und der Saum 62 am Mund des Luftsacks 24 

Die Laschen 112, 114 auf dem Ruckhaltering 110 sind innerhalb des Gehausegiieds 18 angeordnet und ausge- 

geeignet, auseinandergedruckt zu werden, um den richtet sind, wird das Ruckhalteglied 26 an dem Gehau- 

Kreisumfang des Ruckhalterings 110 zu vergrdBern. seglied befestigt Vorzugsweise wird eine Crimpmaschi- 

Insbesondere ist eine Spreizschraube 1 16 in einer in der ne 130 (Fig. 7) verwendet, um alle Verriegelungslaschen 

Abdeckung 96 ausgebildeten Gewindebohrung 1 18 an- 50 38 in der Seitenwand 28 des Gehausegiieds 18 gleichzei- 

geordnet Eine Drehung der Spreizschraube 1 16 in einer tig in die Verriegelungsaufnehmung 74 in dem Ruckhal- 

Richtung innerhalb der Gewindebohrung 118 bewegt teglied 26 zu btegen. 

eine kegelfdrmige Spitze 120 der Spreizschraube 116 Die Crimpmaschine 130 umfaBt eine ringformige An- 

axial in einer Richtung, die die Laschen 112, 114 ausein- ordnung von sich radial erstreckenden Crimpstangen 

anderdruckt und dadurch die Kreisform des Ruckhalte- 55 132. Jede Crimpstange 132 ist aufgenommen in einem 

rings 110 vergroBert Ftihrungsschlitz 134 in einer feststehenden, inneren, 

Radial auBerhalb der Mulde 123 bildet die Oberseite ringformigen Platte 135. Das radial innere Ende jeder 

103 der Abdeckung 96 auch eine im wesentlichen kreis- Crimpstange 132 ist geeignet, eine entsprechende Ver- 
formige, konische auBere Oberflache 121. Die Mulde riegelungslasche 38 in die Verriegelungsausnehmung 74 
123 ist am Boden der konischen Oberflache 121 ange- 60 in dem Ruckhalteglied 26 zu biegen. Das radial auBere 
ordnet und hat ein gerundetes Profil, passend zu den Ende jeder Crimpstange 132 ist schwenkbar verbunden 
gerundeten Oberflachen 91 an den entfernten Enden 92 mit dem radial inneren Ende einer entsprechenden Ver- 
der Kopplungsglieder 88. Die konische Oberflache 121 bindung 136 mittels eines Bolzens 137 oder ahniichem 
und die Mulde 123 wirken zusammen. um eine Wiege Befestigungsmittels. Das radial auBere Ende jeder Ver- 
zur Aufnahme der Kopplungsglieder 88 zu bilden, wie 65 bindung oder Gelenks 136 ist schwenkbar an eine ring- 
unten noch genauer beschrieben wird. formige Schwenkplatte 138 befestigt durch ein Befesti- 

Beim Zusammenbau des Airbagmoduls 10 wird die gungsmittel 140. Die Schwenkplatte 138 ist schwenkbar 

Aufblasvorrichtung 22 in den Hohlraum 32 in dem Ge- um eine zentrale Achse 139 angeordnet und ist geeignet, 
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in entgegengesetzte Richtungen um die Achse 139 ge- 
schwenkt zu werden durch einen Luftzylinder 141 oder 
eine ahnliche Einrichtung. 

Das Gehauseglied 18 wird zusammen mit dem Riick- 
haltegiied 26, der Aufblasvorrichtung 22 und dem Luft- 
sack 24 in eine Offnung 142 in der Mitte der feststehen- 
den inneren Platte 135 eingefuhrt Die Schwenkplatte 
138 wird in einer Richtung durch den Luftzylinder 141 
geschwenkt, um die Crimpstangen 132 radial nach innen 
. und gegen ihre entsprechenden Verriegelungslaschen 
38 zu driicken. Wenn die Crimpstangen 132 nach innen 
gedruckt werden, werden die Verriegelungslaschen 38 
gleichzeitig in die Verriegelungsausnehmung 74 in dem 
Riickhalteglied 26 gecrimpt (gebogen). Nachdem die 
Verriegelungslaschen 38 in die Verriegelungsausneh- 
mung 74 gebogen sind, erreicht der Luftzylinder 141 das 
Ende seines Hubs. Der Luftzylinder 141 kehrt dann die 
Schwenkrichtung der Platte 138 um, um die Crimpstan- 
gen 132 von den Verriegelungslaschen 38 wegzuziehen. 
Das Gehauseglied 18, an das das Riickhalteglied 26, die 
Aufblasvorrichtung 22 und der Luftsack 24 nun befe- 
stigt sind, wird dann aus der Crimpmaschine 130 ent- 
fernt 

Nachdem das Riickhalteglied 26, die Aufblasvorrich- 
tung 22 und der Luftsack 24 an das Gehauseglied 18 
gekoppelt worden sind, wird der Deckel 20 an das Ge- 
hauseglied gekoppelt, um das Modul 10 zu vervollstan- 
digen. Insbesondere wird der Deckel 20 nach unten uber 
den Luftsack 24 und auf das Gehauseglied 18 gepreBt. 
.Wie oben beschrieben, biegen sich die Rampe 52 und 
der benachbarte Abschnitt der auBeren Wand 50 des 
Deckels radial nach auBen, wenn der Deckel 20 auf das 
Gehauseglied 18 gedruckt wird, um zu gestatten, daB 
der Deckel uber den Flansch 34 des Geh&useglieds 18 
eingefugt wird. Die ringfdrmige Wand 50 schnappt in 
seine Lage zurtick, nachdem sie uber den Flansch 34 
hinweg ist Das Band 58 aus Metallblech wird dann in 
den Schlitz 54 in der ringformigen Wand 50 eingefuhrt 
und bis zu einer vorbestimmten Spannung angezogen, 
um den Deckel 20 sicher mit dem Gehauseglied 18 zu 40 
verriegeln und dadurch das Modul 10 zu vervollstandi- 
gen. 

Nachdem der Deckel 20 befestigt ist, wird das Airbag- 
modul 10 mit der Lenksaule des Fahrzeugs gekoppelt 
unter Verwendung der Konstruktion und des Verfah- 45 
rens der vorliegenden Erfindung. Insbesondere wird der 
ausdehnbare Riickhaltering 110 in der Abdeckung 96 
angeordnet, wobei (i) der radial innere Teil des Ruckhal- 
terings 110 in der zwischen dem Trager 102 und der 
Abdeckung 96 gebildeten, ringformigen Nut 108 ange- 50 
ordnet ist, und (ii) die Laschen 1 12, 1 14 auf dem Riickhal- 
tering sich in den Schlitz 115 in der Abdeckung 96 er- 
strecken und um die Spreizschraube 116 angeordnet 
sind Das Airbagmodul 10 wird auf der Lenksaule ange- 
ordnet, wobei (i) die gerundeten Enden 91 der Kopp- 55 
lungsglieder 88 in der durch die konische Oberflache 
121 und die Mulde 123 der Abdeckung gebildeten Wie- 
ge aufgenommen werden und (ii) der kegelstumpfformi- 
ge Teil 31 der Bodenwand des Gehauseglieds 18 in dem 
kegelstumpfformigen Trager 102 angeordnet ist. Die 60 
Wiege dient zum Stutzen und Anordnen der Kopp- 
lungsglieder 88 und dadurch des Moduls 10 in einer 
vorbestimmten Ausrichtung auf der Lenksaule. 

Wenn das Modul 10 durch die Wiege unterstiitzt ist, 
ist der ausdehnbare Ruckhalterring 110 mit den Verrie- 65 
gelungsnuten 90 benachbart der entfernten Enden 92 
der Kopplungsglieder 88 ausgerichtet Der Ruckhalte- 
ring 110 wird dann ausgedehnt durch Drehen der 
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Spreizschraube 116. Wenn sich der Durchmesser des 
Riickhalterings 1 10 vergrdBert, bleibt der radial innere 
Teil des Riickhalterings in Eingriff mit der Nut 108, aber 
der radial auBere Teil des Ruckhalterings 110 wird in 
5 Eingriff mit den Verriegelungsnuten 90 in den Kopp- 
lungsgliedern 88 gedruckt Somit koppelt der Ruckhal- 
tering 110 das Modul 10 an die Lenksaule des Fahr- 
zeugs. 

Im vorhergehenden bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
10 spiel sind die Kopplungsglieder 88 einstuckig mit dem 
Ruckhalteglied 26 ausgebildet und erstrecken sich von 
dem Gehauseglied 18 weg. Es wird jedoch auch erwo- 
gen, die Kopplungsglieder einstuckig mit dem Gehause- 
glied auszubilden anstatt mit dem Ruckhalteglied. Das 
15 Gehauseglied wiirde dann mittels des Ruckhalterings 
110 an die Lenksaule gekoppelt werden. 

Die Grundsatze, bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele 
und Betriebsarten der vorliegenden Erfindung wurden 
in der vorhergehenden Beschreibung beschrieben. Die 
20 Erfindung soil jedoch nicht darauf beschrankt sein und 
die Beschreibung dient zur Erlauterung und soil nicht 
einschrankend sein. Abwandlungen und Veranderungen 
sind dem Fachmann zuganglich. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor. 
25 Eine Konstruktion und ein Verfahren zum Einbau eines 
Fahrzeugairbagmoduls in ein Fahrzeug umfaBt ein 
Kopplungsglied, vorzugsweise einen ausdehnbaren 
Riickhaltering, der eine Form hat, die mechanisch ver- 
andert (z. B. ausgedehnt) werden kann. Das Airbagmo- 
30 dul hat eine Kopplungseinrichtung, die geeignet ist, in 
Eingriff mit einem Teil des Fahrzeugs (z. B. der Fahr- 
zeuglenksaule) zu kommen und das Modul relativ zu 
dem Teil des Fahrzeugs anzuordnen und auszurichten. 
Das Kopplungsglied wird dann manipuliert, um sowohl 
35 mit der Kopplungseinrichtung des Moduls als auch mit 
dem Teil des Fahrzeugs in Eingriff zu kommen, um das 
Modul mit dem Fahrzeug zu koppeln. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Koppeln eines Fahrzeugair- 
bagmoduls (10) mit einem Teil (14) eines Fahrzeugs, 
gekennzeichnet durch: 

eine Kopplungseinrichtung (86) integral ausgebil- 
det mit dem Modui (10); und 

ein Kopplungsglied (110) zwischen dem Teil (14) 
des Fahrzeugs und der Kopplungseinrichtung (86) 
und mit einer Anordnung, die mit dem Teil (14) des 
Fahrzeugs und der Kopplungseinrichtung (86) in 
Eingriff kommen kann, um das Modul (10) mit dem 
Teil (14) des Fahrzeugs zu koppeln, wobei das 
Kopplungsglied (110) eine Form hat, die mecha- 
nisch ausgedehnt werden kann, um das Kopplungs- 
glied (110) in Eingriff mit dem Teil (14) des Fahr- 
zeugs und mit der Kopplungseinrichtung (86) zu 
bringen, um das Modul (10) mit dem Teil (14) des 
Fahrzeugs zu koppeln. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Teil (14) 
des Fahrzeugs eine ringfdrmige Verriegelungsnut 
(108) hat, die Kopplungseinrichtung (86) ein Verrie- 
gelungsglied (88) aufweist, das sich von dem Modul 
(10) weg erstreckt und eine Verriegelungsnut (90) 
hat, und das Kopplungsglied (110) einen Riickhalte- 
ring mit einem Ringkorper aufweist, wobei der 
Riickhaltering eine Form hat, die in der Verriege- 
lungsnut (108) in dem Fahrzeug angeordnet werden 
kann und ausgedehnt werden kann in die Verriege- 
lungsnut (90) in dem Verriegelungsglied (88), um 
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das Verriegelungsglied (88) an das Fahrzeug zu 
koppeln. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, die des weiteren 
ein Spreizglied (116) umfaBt in Eingriff mit dem 
Riickhaltering, wobei das Spreizglied (116) eine 5 
Anordnung hat, die wahlweise beweglich ist relativ 
zu dem Riickhaltering, um den Ringkorper des 
Ruckhalterings auszudehnen. 
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